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Глава 1
Анализ исходных данных и основных подходов 

к обоснованию эффективности инвестиций 
 

(в т.ч. определение вида эффективности, объема и 
структуры инвестиционных ресурсов, участников 
инвестиционного проекта, схемы финансирования)
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Описать словами

-Цель
-Объект
-Предмет
-Характеристика объекта 
-Виды эффективности и выбор вида оценки
-Характеристика экономических показателей 
эффективности инвестиций
- Анализ вероятностных методов оценки 
эффективности инвестиций
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Глава 2
Детерминированная модель денежных 

потоков

2.1. Построение детерминированной модели 
денежных потоков

 
2.2.Расчет притоков и оттоков от 

инвестиционной, операционной и финансовой 
деятельности

 
2.3.Расчет  показателей эффективности ИП
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2.1. Построение детерминированной модели денежных потоков
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Расчетные данные

1. Площадь поверхности дороги:
Длина 23 км
Ширина 3,75 м
К-во полос 4 шт

Площадь, м2 345000 м2

Затраты Ед. измер. В ценах на 
01.01.2000

В ценах на 
01.01.2012

Всего по 
дороге, млн. 

руб.

Инвестиции млн.руб. 20890 250847,1 250847,12

Годовые затраты на 
содержание руб/ м2 107,08 1285,82 443,61

Годовые затраты на ремонт руб/м2 365,00 4382,92 1512,11

Годовые затраты на 
капитальный ремонт руб/м2 1 824,00 21902,59 7556,39

2. Затратная часть:
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3. Интенсивность движения
 
Nt=Nсущ*Ik,t, где
Nсущ – существующая интенсивность, авт./сут.
Ik,t, - темп прироста k-го типа автомобиля на 
шаге t 

Год
Интенсивность движения, авт./сут.

Грузовые 
автомобили

Легковые 
автомобили Всего

2011 136000 24000 160000
2012 137632 24528 162160
2013 139284 25068 164351
2014 140955 25619 166574
2015 142646 26183 168829
2016 144358 26759 171117
2017 146091 27347 173438
2018 147844 27949 175793
2019 149618 28564 178182
2020 151413 29192 180605
2021 153230 29835 183065
2022 155069 30491 185560
2023 156930 31162 188091
2024 158813 31847 190660
2025 160719 32548 193267
2026 162647 33264 195911
2027 164599 33996 198595
2028 166574 34744 201318
2029 168573 35508 204081
2030 170596 36289 206885
2031 172643 37088 209731
2032 174715 37904 212618
2033 176811 38737 215549
2034 178933 39590 218523
2035 181080 40461 221541
2036 183253 41351 224604
2037 185452 42260 227713
2038 187678 43190 230868
2039 189930 44140 234070
2040 192209 45111 237321
2041 194516 46104 240619
2042 196850 47118 243968
2043 199212 48155 247367
2044 201602 49214 250817
2045 204022 50297 254319



Детерминированная модель денежных потоков
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∆Ct  – снижение расходов на перевозку 
грузов и пассажиров; 
∆Bt – снижение потерь, связанных со 
временем пребывания пассажиров в 
пути;
∆Zt – снижение ущерба от дорожно-
транспортных происшествий (ДТП);
At  – доход от предоставления в аренду 
земель в полосе отвода. 

где t – шаг моделирования на горизонте моделирования [0, T]; 
at – коэффициент дисконтирования; jt – коэффициент инфляции; 
Dc(t) – суммарное сальдо результатов и эффектов; 
Эt – эксплуатационные затраты; 
Tv – срок ввода объекта в эксплуатацию; 
Ko

t – капитальные вложения (инвестиции)

Интегральный эффект
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2.2.Расчет притоков и оттоков от инвестиционной, операционной 

и финансовой деятельности
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Глава 3 
Вероятностная модель денежных потоков

3.1.Учет риска и неопределённости методом 
поправки на риск

3.2.Расчет эластичности показателя интегрального 
эффекта по отношению к  факторам 

неопределенности

3.3.Оценка риска не достижения планируемого 
интегрально эффекта методом Монте-Карло 
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